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STRABENBAU

Pilotprojekt Beimerstetten erfolgreich
abgeschlossen

Das Karlsruher Institut fiir Technologie (KIT) hat den Schlussbericht
zum Pilotprojekt ,.Bahnbriicke Beimerstetten™ vorgelegt. Damit wurde
das Pilotprojekt, bei dem im Jahr 2014 bundesweit erstmalig das so
genannte UHPC-Verfahren zur Verstarkung von Stahlbriicken
angewandt und getestet wurde, zu einem positiven Abschluss
gebracht.

Das UHPC-Verfahren ist mehrfach in den Niederlanden, noch nie aber in
Deutschland angewandt worden. Um eigene Erfahrungen bei der Anwendung
sammeln zu kénnen, hat das Land diese innovative und anspruchsvolle
Verstarkungsmethode vor einem maglichen Einsatzes an der Rheinbriicke
Maxau an einem kleineren Bauwerk pilothaft angewandt. Den nun vorliegende
Schlussbericht des KIT kommentiert Staatssekretarin Gisela Splett, MdL wie
folgt: ,Das Pilotvorhaben in Beimerstetten hat zu wertvollen Erkenntnissen
gefthrt, die wir nun im Rahmen der weiteren Planungsschritte in die
Ertlichtigung der Rheinbriicke Maxau einflieBen lassen kénnen."

Die Bahnbriicke bei Beimerstetten im Rahmen der L 1239 hatte sich als
Pilotprojekt angeboten, da hier ohnehin eine InstandsetzungsmaBnahme
geplant war und das Bauwerk vom Alter und der Konstruktion her mit der
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Rheinbriicke Maxau vergleichbar ist. Vor diesem Hintergrund lassen die sich
dort gewonnen Erkenntnisse auf die Rheinbriicke Maxau Gbertragen.
Unterschiede ergeben sich aus den nicht vergleichbaren GréBenverhaltnissen
beider Projekte, die zu anderen Bauabschnitten, Bauzeiten und logistische
Rahmenbedingungen flihren. Allerdings kann diesbezlglich auf mehrjahrige
Erfahrungen aus den Niederlanden zuriickgegriffen werden.

Vom Regierungsprasidium Karlsruhe werden nun in enger Abstimmung mit
dem Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur sowie dem
Ministerium flir Verkehr und Infrastruktur alle weiteren planerischen Schritte
fir die ErtiichtigungsmaBnahme an der Rheinbriicke Maxau durchgefuhrt. Die
Sanierungskonzeption lauft unabhangig von den Planungen fir eine 2.
Rheinbriicke. Die bestehende Rheinbriicke muss in jedem Fall in ihrer
Funktionstlichtigkeit erhalten werden.

Schlussbericht Pilotprojekt ,,Bahnbriicke Beimerstetten®™

Pilotprojekt Beimerstetten

Das Pilotprojekt wurden von der StraBenbauverwaltung Baden-Wirttemberg
unter Beteiligung des Bundesministeriums flir Verkehr und digitale
Infrastruktur, der Bundesanstalt fur StraBenwesen sowie gutachterlicher
Begleitung mehrere Hochschulinstitute realisiert. Der nun vorliegende
Schlussbericht der Materialprifungs- und Forschungsanstalt des KIT nimmt
dabei eine zentrale Stellung ein. Mit den betontechnologischen Aspekten und
den technischen Randbedingungen beim Einsatz des hochfesten Betons auf der
Baustelle deckt er einen der wesentlichen Erkenntnisbereiche der pilothaften
Anwendung in Beimerstetten ab.

Die Rheinbriicke Maxau wurde in den 1960er-Jahren erbaut und damals mit
zwei Fahrstreifen pro Fahrtrichtung konzipiert. Zwischenzeitlich befahren an
Werktagen iiber 80.000 Fahrzeuge das Bauwerk auf insgesamt sechs
Fahrstreifen. Diese hohe Verkehrsbelastung fihrt zu einer vorzeitigen
Ermidung der Rheinbrucke, die eine Ertlichtigung der Schragseilbricke
erforderlich macht. Besonders im Fokus steht dabei die oben liegende, so
genannte orthotrope Fahrbahnplatte, eine diinne Stahlplatte mit einer Starke
von lediglich 12 mm, auf der der Fahrbahnbelag aufgebracht ist und die die
Verkehrslasten in die unten liegende Tragkonstruktion ableitet.

Eine vom Land in Auftrag gegebene Machbarkeitsstudie hatte im Jahr 2011
ergeben, dass die Verstarkung der orthotropen Platte am besten mit dem
UHPC-Verfahren erfol-gen kann. Bei diesem Verfahren kommt ein besonders
hochfester und mit Fasern be-wehrter Beton (UHPC) zum Einsatz, dessen
Druckfestigkeiten zwei- bis dreimal so hoch sind als die der blicherweise im
Briickenbau zum Einsatz kommenden Betone. Der UHPC wird dabei als
Verbundwerkstoff in einer Schicht von lediglich 6,5 cm Dicke auf die
Stahlfahrbahnplatte aufgebracht. Durch die steife Verzahnung von Beton und
Stahl wird eine stabilisierende Wirkung erreicht, die entscheidend die
Lebensdauer der ermidungsanfalligen Stahlbauteile sowie deren
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Verbindungsmittel (SchweiBnahte, Schraub- und Nietverbindungen) erhdht.
Daruber hinaus besitzt der UHPC hervorragende dichtende Eigenschaften, die
weitere AbdichtungsmaBnahmen entbehrlich machen. Das Land geht davon
aus, dass durch eine solche Ertichtigung die Nutzungsdauer der Rheinbriicke
Maxau wirtschaftlich um etwa 40 bis 50 Jahre verldangert werden kann.
https://www.baden-
wuerttemberg.de/de/service/presse/pressemitteilung/pid/pilotprojekt-beimerstetten-
erfolgreich-abgeschlossen-1/
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Bundesweit einmalige Briickenreparatur in Beimerstetten

BEIMERSTETTEN: Bis Ende November wird die Bahnbrilcke bei Beimerstetten noch gesperrt sein. Die
Arbeiten dauern so lange, weil dort zum ersten Mal in Deutschland ein neues Beton-Sanierungsverfahren
ausprobiert wird.

In dem groflen Zelt auf der Beimerstetter Bahnbriicke wird seit Monaten an einem i 1 Belag gearbeitet. Fotograf: Lars

Schwerdtfeger

Im Dienste der Allgemeinheit nehmen Berufspendler und Schuler, die von Beimerstetten nach Domstadt wollen,
seit Monaten Umleitungen und Umwege in Kauf. Die Bricke auf der die Landesstralte 1239 Uber die Bahn flhrt,
ist seit Mitte Juli voll gesperrt. Die Arbeiten werden voraussichtlich noch einige Wochen dauern, am 30.
November kénnte die Bricke nach dem Zeitplan des Regierungsprasidiums Tibingen wieder fur den Verkehr
freigegeben werden.

Grund fur die lange Sperrung: Die Brickensanierung ist ein Pilotprojekt. "Das ist keine gewcthnliche Bauweise,
das Verfahren wurde in Deutschland noch nie angewendet”, sagte Staatssekretarin Gisela Splett (Grine) vom
baden-wurttembergischen Verkehrsministerium gestern wahrend eines Baustellenbesuchs. Fir dieses UHPC-
Verfahren (Ultra high performance concrete) ist besonders fester Beton erforderlich. Dieser wird in ein dichtes
Geflecht aus Baustahl gegossen, das wiederum mit der stahlernen Farbahnplatte verbunden ist. Der Beton
erfulle eine tragende und eine abdichtende Funktion, daher bringe das Verfahren erhebliche Gewichtsvorteile.
Aulerdem sei der Belag ausgesprochen langlebig.

Diese Vorteile sollen kinftig bei Sanierungen ahnlich kenstruierter Bricken genutzt werden. Als nachstes steht
die Rheinbriicke bei Karisrune-Maxau an. Die stammt wie die Beimerstetter Bahnbricke aus den 60er Jahren
und ist in der Stahl-Konstruklion vergleichbar. Damit sind die Parallelen erschépft. Uber die knapp 300 Meter
lange Rheinbricke fahren taglich 80 000 Fahrzeuge. Wegen des hohen Verkehrsaufkommens soll eine
Vollsperrung dort weitgehend vermieden werden. Das sei dank des neuen Verfahrens moglich, sagte die
Staatssekretarin. Sonst ware eine mehrmonatige Vollsperrung notwendig.

So wie in Beimerstetten. Das sei aber anders geplant gewesen, sagten Hartmut Geiger vom
Regierungsprasidium Tubingen und Bauleiter Mario Flietner. Mitte Juni war mit den Arbeiten begonnen worden,
doch schon bald habe sich die Bricke als zu schmal erwiesen. Zumal wegen der aufwendigen Stahlarbeiten ein
grofles Zelt aufgestellt werden musste, blieb kein Platz mehr, um den Verkehr mit Sicherheitsabstand einspurig
an der Baustelle vorbeizuflhren.

Fir eine konventionelle Sanierung der 41 Meter langen Briicke hatte laut Hartmut Geiger ein halbseitige
Sperrung ausgereicht. Die Kosten hatten wohl 350 000 Eurc betragen. Nun geht das Regierungsprasidium von
mehr als 880 000 Euro aus. Die Differenz erhalt das Land als Kostentrager vom Bund erstattet. Dank des in
Beimerstetten erprobten Verfahrens soll ja die Sanierung der Karlsruher Briicke, Uber welche die Bundesstralle
10 fubrt, schneller vonstatten gehen und damit gunstiger werden. Zehn Millionen Euro durften nach den Worten
von Staatssekretarin Splett trotzdem fallig werden.

In vier bis fanf Jahren soll die Brickensanierung in Karlsruhe beginnen. Beimerstetten wird bis dahin zeigen, ob
das UHPC-Verfahren halt, was sich die Brickensanierer davon versprechen.
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Arger iiber Kommunikationspanne

Gemeinde "Wenn wir das gewusst hatten, waren wir anders auf die Kommune zugegangen.”
Staatssekretéarin Gisela Splett raumte gestern ein, dass das Pilotprojekt Briickensanierung nicht
reibungslos gelaufen ist. Statt der geplanten halbseitigen Sperrung muss die Briicke monatelang
voll gesperrt werden. Und dann passierte auch noch eine Kommunikationspanne: Vom Besuch
der Staatssekretarin hatte Burgermeister Andreas Haas erst am Donnerstag erfahren. Das
Verkehrsministerium in Stuttgart und das Regierungsprasidium (RP) Tiibingen hatten sich wohl
jeweils auf den anderen verlassen, um die Kommunalpolitiker einzuladen. Die hatten fur gestern
und heute aber langst eine Klausurtagung vereinbart. So konnten weder der Burgermeister noch
Gemeinderéate den Unmut der Bevélkerung an die Staatssekretérin und die Planer im
Regierungsprasidium weitergeben. Den Arger der Beimerstetter hatten Bauleiter Mario Flietner
vom Bauunternehmen Leonhard Weiss und seine Mitarbeiter bereits im Sommer abbekommen.
Mittlerweile werde die Baustelle eher ignoriert.

Radweg Und was hat Beimerstetten davon, Schauplatz eines Pilotprojekts zu sein? Der Geh-
und Radweg auf der Briicke werde verbreitert, sagte Hartmut Geiger vom RP. AuRerdem gehe
die Behorde davon aus, 2018/2018 mit dem Bau der lang ersehnten Umfahrung zu beginnen.

Alle Rechte vorbehalten
Vervielfaltigung nur mit schriftlicher Genehmigung
Copyright by SUDWEST PRESSE Online-Dienste GmbH - Frauenstrasse 77 - 89073 Ulm
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Pilotprojekt Stahlbriicke Beimerstetten

In Zusammenarbeit mit der Bauunternehmung LEONHARD WEISS aus
Goppingen/Satteldorf, dem Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI), dem Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden- Warttemberg (MVI), der
Bundesanstalt fir Stralenwesen (BAST), dem Regierungsprasidium Karlsruhe (RP
Karlsruhe) sowie dem Regierungsprasidium Tubingen (RP Tubingen) erfoigte die
Sanierung einer orthotropen Fahrbahnplatte auf einer Stahlbricke

http://h-t-bau.info/hochbau/brueckenbau/pilotprojekt-stahlbruecke-beimerstetten-.html ~ 12.04.2016
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Der Uberbau der Briicke bei Beimerstetten besteht aus einer orthotropen
Fahrbahnplatte, die mit der an der Rheinbriicke Maxau vergleichbar ist.

Die Beimerstettener Briicke wurde als Pilotprojekt zur Erprobung der geplanten
Verstarkungsmalnahme an der Rheinbriicke ausgewahit.

Die Rheinbriicke in Karlsruhe Maxau weist seit einiger Zeit erhebliche
Ermiidungsprobleme im Bereich der stahlernen Fahrbahnplatte auf.
Entsprechend steht hier eine wirtschaftliche Lésung zur Ertlichtigung an.

Hierbei fiel die Entscheidung auf der Grundlage der vorab durchgefiihrten
Machbarkeitsstudie auf das HFB-Verfahren.

Der Einbau des hochfesten Betons FERROPLAN® der Firma Contec erzielt nicht nur
eine verstarkende Wirkung der Fahrbahnplatte sondern zeichnet sich zusatzlich, so die
Herstellerinformation, durch seine abdichtende Funktion und seine Dauerhaftigkeit als
Fahrbahnbelag aus.

Das nun eingesetzte System wird bisher nicht nur fur die Sanierung von Stahlbriicken in
Holland verwendet sondern findet auch in LAU-Anlagen oder im Straflenbau seine
Anwendung.

Ebenso wurden auch bereits Fertigteile fir den Briicken- u. Hochbau daraus hergestellt.

Durch seine hohe Druckfestigkeit ist es auch als Verschleillschicht fur spezielle
Industriebodenanwendungen geeignet.

Doch bevor mit den Arbeiten an der Rheinbriicke in Karlsruhe Maxau begonnen werden
konnte, wurde beschlossen, das HFB-Verfahren erstmalig in Deutschland mit einem
Pilotprojekt an der Briicke in Beimerstetten zu erproben.

Diese Briicke qualifizierte sich unter anderem dadurch, dass deren orthotrope
Stahlfahrbahnplatte ein dhnliches System wie die Rheinbriicke in Karlsruhe Maxau
aufweist.

Die Ausfiihrung der ,Pilotarbeiten” erfolgte zusammen mit der Ertlichtigung und
Verbreiterung des Gehweges zu einem Geh- und Radweg und weiterer Arbeiten an der
Bricke in Beimerstetten, an der L1239 (ber die DB- Strecke Stuttgart — Miinchen.

Dieses Pilotprojekt dient daher auch der Erarbeitung einer zugelassenen Bauweise des
Gesamtsystems in Deutschland.

Fir dieses Projekt wurde die Zulassung im Einzelfall (ZiE) fir den hochfesten Beton fiir
Briickenbauwerke dieser Bauart erarbeitet und erwirkt.

Bedingt durch die immer hoher werdenden Verkehrs- und Radiasten auf unseren
Strallen, werden die ,Probleme” nicht nur an Beton-, sondern auch an Stahlbriicken

immer deutlicher.

Die auftretenden Lasten der Fahrzeuge kénnen schon jetzt von den Bauwerken nicht
mehr schadlos aufgenommen werden.

Seit mehreren Jahren untersucht man in Deutschland verschiedene Systeme um eine
Verstarkung der orthotropen Platten und somit eine Gesamtverstarkung und Erhéhung
der Lebensdauer an Stahlbriicken zu erreichen.

Im BMVI sieht man diese Bauweise des HFB Verfahrens auch aus den positiven
Erfahrungen unserer hollandischen Nachbarn als geeignet an, und méchte die
gesammelten Erfahrungen als Einstieg bei weiteren vergleichbaren MaRnahmen im
Bundesfernstrallenbereich nutzen.
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Es ist daher vorgesehen, das BMVI und die BAST in weiteren Verfahren vertieft
einzubinden.

Fir das Pilotprojekt in Beimerstetten wurde u.a. folgendes festgelegt:

+ Der Aufbau im Fahrbahnbereich soll aus einem ca. 65 mm starken, hochfesten Beton
und einem 8 mm dicken Diinnschichtbelag bestehen.

+ Der Einbau des hochfesten Betons soll in zwei Abschnitten erfolgen, so dass eine
Langsfuge entsteht. Je Abschnitt werden etwa 150 m? Beton eingebaut.

« Der Einbau des hochfesten Betons hat unter einem Schutzzelt sowie unter
Vollsperrung des Bauwerks zu erfolgen.

Die Arbeiten wurden entsprechend ausgeschrieben und im Mai 2014 an die Firma
LEONHARD WEISS vergeben, denn diese war in der Lage alle ausgeschriebenen
Arbeiten komplett auszufiihren.

Die Arbeiten begannen mit dem Entfernen der bestehenden Deck-u. Schutzschicht.

Anschliefend wurde das Schutzzelt aufgebaut, und das Deckblech in zwei Abschnitten
kugelgestrahlt, mit einem Reinheitsgrad Sa 2 ¥z und einer Rautiefe von 50-100 mym.

Das gestrahlte Deckblech wurde anschlieRend grundbeschichtet mit Hempadur 15570
zwischen 100 und 200 mym.

Die anschlieBende Epoxydharzbeschichtung in einer Stérke von 2,5 — 3 mm wurde im
frischen Zustand mit 4-6 mm kalzinierten Bauxitsplitt abgestreut.

Vorab wurden die Niederhalter aufgeklebt sowie die Randbleche eingeschweildt, auf
denen die vorgesehene Armierung kreuzweise mit 12 mm Stabstahl (inklusive
Abstandshalter) mit einer Maschenweite von 75 x 75 mm verlegt wurde.

Fiir die Verbindung der FERROPLAN® Schicht zum Stahldeckblech wurde eine
Haftzugfestigkeit von = 3,0 N/mm? vorgegeben.

Diese Werte wurden nach 7 Tagen gepriift und erreicht.

Fur die Vorbereitung des HFB Einbaus erfolgte eine theoretische und praktische
Schulung der Einbaukolonne durch den Systemanbieter.

Danach wurden mehrere Probeplatten mit dem FERROPLAN® System betoniert, wobei
verschiedene Einbaugerate und Einbautechniken probeweise durch die Firma
LEONHARD WEISS zum Einsatz kamen.

Man entschied
sich danach fiir
den Einsatz von
zwei 800 ltr.
Zwangsmischer
fur die
Herstellung des
HFB, sowie den Einsatz einer pneumatischen
Hochfrequenz Rittelbohle fiir den optimalen Einbau
des HFB Contec FERROPLAN®.

Die Herstellung des Frischbetons wurde im Auftrag
des RP Karlsruhe durch das KIT Karlsruhe tiberwacht.

Von Seiten der Bauunternehmen LEONHARD WEISS
wurde die Uberwachung Herstellung des Frischbetons
von der éffentlichen Baustoffpriifstelle (OBP) Stuttgart
durchgefiihrt.
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Speziell auf die konstante Wassertemperatur des
Anmachwassers, sowie die Einhaltung der Rezeptur
bei der Herstellung des Frischbetons und das
optimale Verdichten des HFB beim Einbau wurde
geachtet.

Zudem wurde das Glatten der Oberflache sowie die
optimale Nachbehandlung mit Contec AC Curing
kontrolliert, denn nur so war ein optimales
Einbauergebnis zu erzielen.

Hier konnte das Bauunternehmen LEONHARD
WEISS seine hohe Leistungsfahigkeit auch im
Umgang mit neuen Technologien unter Beweis
stellen.

Das System hochfester Beton FERROPLAN® besteht
aus Bindemittel, Sand, Granit, Stahlfasern und
Wasser.

Die Zusammensetzung des feinkdrnigen Betons
(Sand/Splitt-Gemisch 0/5 mm) wurde von der Fa.
Contec im Rahmen der langjéhrigen
Forschungsarbeiten so optimiert, dass die
Biegezugfestigkeit von = 9,0 N/mm? und die
Druckfestigkeit von = 95,0 N/mm? bestimmt nach DIN
EN 196-1 unter Baustellenbedingungen sicher erzielt
werden konnte.

Die hohe Betonfestigkeit wird hauptséchlich durch die
Verwendung eines im Labor des Anbieters
entwickelten Kompositzementes ,Binder N* erreicht.

Die Eigenschaften des verwendeten Betons wurden
durch die Offentliche Baustoffpriifstelle an der
Hochschule fiir Technik Stuttgart (OBP) im Rahmen
der Allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung nach
einem Priifprogramm des Deutschen Instituts fir
Bautechnik (DIBt) in Jahren 2001-2003 untersucht.

Die Produktion des eingesetzten Kompositzements
unterliegt standiger werkseigener Produktionskontrolle
und wird durch die OBP berwacht.

Vor Beginn der Betonierarbeiten in Beimerstetten
wurden die Betoneigenschaften im Labor der OBP
nach dem Prifplan des RP Karlsruhe detailliert
untersucht.

Danach erfolgten zahlreiche Feldversuche in kleinem
Malfstab.

Anhand dieser unter Baustellenbedingungen
gesammelten Erfahrungen wurde durch das
ausfuhrende Bauunternehmen ein
Qualitatssicherungsplan fiir die geplanten zwei
Betoniertermine in Beimerstetten zusammengestelit.
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Bei den Betonierarbeiten an beiden Bauabschnitten
wurden folgende Frischbetoneigenschaften
untersucht: — Konsistenz (Verdichtungsmafl) —
Luftporengehalt — Rohdichten

und Festbetoneigenschaften: — Druckfestigkeit an
Wirfeln 150 x 150 x 150 mm — Biegezugfestigkeit an
Balken 150 x 150 x 700 mm

Die vom Regierungsprasidum Karlsruhe
vorgeschriebenen Kriterien fur die mittlere
Druckfestigkeit im Alter von 28 Tagen von = 105
N/mm? und Biegezugfestigkeit = 10 N/mm? wurden
unter Baustellenbedingungen sicher erzielt.

Das System FERROPLAN® als Verstarkung fir ein
Bauwerk aus Stahl erfiillt nach der Fertigsteliung
zunachst den vertraglich geforderten Eigenschaften.

Damit die in Holland bereits bewahrte Bauweise auch
auf deutschen Stahlbauwerken angewandt werden
kann, soll dies durch die bevorstehende Nutzung und
weiteren laufenden Untersuchungen nachgewiesen
werden.

Mit dieser Bauweise kénnten dann weitere
vergleichbare Stahlbriicken mit geringeren Kosten
ertlichtigt werden, anstatt einen Riickbau und
Wiederaufbau durchfiihren zu missen.

Dezember 2014
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Die Offentliche Baustoffpriifstelle an der Hochschule fiir
Technik Stuttgart (OBP) fithrt Materialpriifungen an
Baustoffen als Dienstleistung fiir 6ffentliche und private
Auftraggeber durch. Dabei handelt es sich schwerpunkt-
mdRig um Untersuchungen der mechanisch-technologi-
schen und chemischen Eigenschaften von Beton, Estrich,
Mdrtel, hydraulischen Bindemitteln, Mauersteinen,
keramischen Baustoffen, Holz und Betonstdhlen. Neben
der Feststellung von Normeigenschaften an Baustoffen
werden Eignungs- und Kontrollprifungen durchgefihrt.
An bestehenden Bauwerken werden zerstérungsfreie
Prifungen vorgenommen, wie zum Beispiel die Priifung
der Betondruckfestigkeit mit dem Rickprallhammer,
Feststellungen der Betondeckung, Ermittlung der Karbo-
natisierungstiefe. Durch zerstérende Priifungen werden
beispielsweise die Betondruckfestigkeit an entnemme-
nen Bohrkernen, die Haftzugfestigkeit von Oberfldchen
oder in Schichten und der Chloridgehalt von Beton
nachgewiesen. Insgesamt wurden von der OBP 470
Projekte im Jahr 2014 abgewickelt.

Die OBP (berwacht seit ihrer Griindung im Jahre 1962 im
Rahmen der Fremdlberwachung gemdfR DIN EN 206-1,
DIN EN 13670 und DIN 1045-3 die Betonqualitdt auf
Baustellen, auf denen Betone der Uberwachungsklassen
2 und 3 verarbeitet werden (Betone héherer Festigkei-
ten 2 C30/37 und Betone mit besonderen Eigenschaf-
ten). Mit mehr als 150 Firmen bestehen langfristige
Uberwachungsvertrége. Im Jahr 2014 wurden durch die
OBP rund 350 Baustellen iiberwacht. Das Fachpersonal
der Uberwachten Baustellen (Bauleiter und Poliere) wird
von Mitarbeitern der Offentlichen Baustoffpriifstelle
fortlaufend geschult und in Form von Rundschreiben
Uber neueste Entwicklungen auf dem Gebiet der Beton-
technologie sowie Uberwachung und Zertifizierung von
Bauprodukten informiert.
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Hochschule flr Technik Stuttgart
Offentliche Baustoffpriifstelle

Die OBP ist durch das Innenministerium Baden-
Wiirttemberg auch fir die Fremdiiberwachung von
Betoninstandsetzungsarbeiten nach ZTV ING-5tB
(frliher ZTV-SIB und ZTV-Riss) anerkannt. Dariiber
hinaus ist sie vom Wirtschaftsministerium Baden-
Wiirttemberg und vom Deutschen Institut fir Bautechnik
(DIBt) als Priif-, Uberwachungs- und Zertifizierungsstelle
gemdf der Landesbauordnung BW sowie des europdi-
schen Bauproduktengesetzes (BauPG) fiir eine ganze
Reihe von Baustoffen anerkannt.

Seit 2004 ist die OBP vom DIBt fiir die Uberwachung und
Zertifizierung von LAU-Abdichtungssystemen nach

§ 19 WHG zugelassen. Bis jetzt wurden im Rahmen
dieser Zulassung durch die OBP vier Systeme auf der
Basis der halbstarren Beldgen und zwei System aus
ultrahochfesten Betonen (UHPC) gepriift, Gberwacht und
zertifiziert.

Die OBP wurde 2007 durch das DIBt bei der EU als
notifizierte Stelle nach dem Bauproduktengesetz aner-
kannt. Im Jahr 2014 wurde die Akkreditierung der OBP
als Zertifizierungsstelle flir Bauprodukte nach DIN EN
17065 und 45011 bei der Deutschen Akkreditierungsstel-
le DAKKS beantragt.

Im Mai 2014 wurde die OBP mit einer Reihe von innovati-
ven Laboruntersuchungen im Rahmen einer beschrink-
ten Ausschreibung fir das Pilotprojekt ,Anwendung der
Hochfesten Betone (UHFB) fir die Instandsetzung einer
Stahlbriicke in Beimerstetten"” vom Regierungsprisidien
Karlsruhe und Tibingen beauftragt (Eignungsprifun-
gen). Dieses Bauvorhaben obliegt einer besonderen
Aufmerksamkeit, da es sich hierbei nicht nur um ein
erstmalig in Deutschland angewandtes Verfahren han-
delt, sondern auch um ein Testprojekt fiir die geplante
statische Ertlichtigung der groRen Rheinbriicke in Karls-
ruhe-Maxau.

Instandsetzung der Stahlbricke in Beimerstetten bei Ulm am 23.09.2014 — Verlegen des Hochfesten Betons System
Contec-FERROPLAN. Foto: privat
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bauma Innovationspreis 2016: Finalrunde fiir LEONHARD WEISS

Neues Verfahren fiir die Verstarkung maroder Stahlbrii-
cken

Deutschlands Briicken &chzen unter der Last des sténdig steigenden
Verkehrsaufkommens. Voor Jahrzehnten gebaut, sind sie dem heutigen
Personen- und Schwerlastverkehr konstruktionsbedingt nicht mehr ge-
wachsen. Im Klartext: Eine herkbmmliche Sanierung reicht bei den vor-
handenen Schéden nicht aus. Bei tausenden Briicken drohen deshalb
Abriss und teurer Neubau. In Zusammenarbeit mit Partnern der 6ffentli-
chen Hand aus Bund und dem Land Baden-Wiirttemberg hat das Bauun-
ternehmen LEONHARD WEISS jetzt ein wegweisendes Pilotprojekt um-
gesetzt: Die Verstédrkung einer Stahlbriicke mit orthotroper Fahrbahnplat-
te durch hochfesten Beton (HFB) in Beimerstetten.

39.000 Brucken sorgen auf Deutschlands Fernstralen fur schnelle Ver-
bindungen und kurze Transportwege, viele davon seit den 70er Jahren
oder noch friher. Diese Bauwerke wurden damals fur eine weitaus ge-
ringere Verkehrsbelastung konstruiert. Doch sowohl die Anzahl der Fahr-
zeuge insgesamt als auch der Anteil des Schwerlastverkehrs hat sich
seither enorm gesteigert. Dieser hohen Beanspruchung halten mindes-
tens 6000 Briicken in naher Zukunft nicht mehr stand, Abriss und Neu-
bau scheinen unvermeidlich.

Partnerschaftlicher Schritt in die Zukunft

Auf der Suche nach einer wirtschaftlicheren Lésung haben jetzt das
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), das Mi-
nisterium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (MVI), die
Bundesanstalt fur StralRenwesen (BAST), das Regierungsprasidium
Karlsruhe (RP Karlsruhe) sowie das Regierungsprasidium Tubingen (RP
Tubingen) in Zusammenarbeit mit LEONHARD WEISS und CONTEC
International einen grof3en Schritt in die Zukunft getan. Gemeinsam wur-
de ein Verfahren erprobt, das auf der vorhandenen Bausubstanz aufbaut,
anstatt sie durch Neubauten zu ersetzen: Unterdimensionierte Stahlbri-
cken werden mit hochfestem Beton (HFB) statisch verstarkt, so an die
gestiegene Beanspruchung angepasst und ihre Lebensdauer damit signi-
fikant verlangert.

HFB wird in den Niederlanden hauptsachlich bei Neubauten von Briicken
genutzt, bot sich aber auch als mégliches Material fur Stahlbriicken mit
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orthotroper Fahrbahnplatte an. Auf dieser Basis entwickelten LEON-
HARD WEISS und seine Partner ein innovatives und effizientes Verfah-
ren fur den Einsatz bei Stahlbriickenverstarkungen in Deutschland, das
nun zum ersten Mal in der Praxis umgesetzt wurde.

Vier Arbeitsschritte zur Sanierung

Als Pilotprojekt diente eine ertlichtigungsbedirftige Stahlbriicke in Bei-
merstetten bei UIm. Deren bisheriger Aufbau bestand aus einer korrosi-
onsgeschitzten orthotropen Stahlplatte mit Stahltrédgerunterziigen und
einem Asphaltbelag. Samtliche Belastungen auf die Fahrbahn wurden
bisher vom Asphalt ungehindert an die Platte durchgereicht, die fir die
heutigen Belastungen nicht ausgelegt war. Deshalb galt es, eine Metho-
de zu finden, um die Stahlplatte zu verstarken. Die Losung ist ein hoch-
fester Beton, der auf die Platte aufgebracht wird — bei der Stahlbricke
Beimerstetten in einer Starke von lediglich 6 cm.

Zusammen mit der CONTEC International, die den hochfesten Beton
lieferte, fuhrte LEONHARD WEISS zahlreiche Material- und Verarbei-
tungstests durch, bevor es in vier Arbeitsschritten an die Umsetzung fur
die Bricke Beimerstetten ging.

Begonnen wurde mit der Entfernung des Fahrbahnbelags und der an-
schliefenden Reinigung, Inspektion und Instandsetzung der Stahlflache.
Es folgte ein Epoxy-Auftrag, der anschlielRend mit Bauxit-Splitt abge-
streut wurde. Der Splitt erméglicht einen festen mechanischen Verbund
zwischen der Stahlplatte und dem spater aufgetragenen, hochfesten Be-
ton. Zuvor wurden Niederhalter sowie ein dichtes Bewehrungsnetz auf
exakte Hohenlage verlegt und anschlieRend der hochfeste Beton einge-
baut.

Da hochfester Beton auch als Fahrbahn geeignet ist, wird bei der Ver-
starkung mit HFB eine abschlielRende Fahrbahndecke aus Asphalt nicht
mehr bendtigt.

Abschluss der MaRnahme war der Auftrag einer VerschleiBbeschichtung
mit Abstreuung als Deckbelag der Fahrbahn. Um die fertiggestellte Bau-
mafnahme kontinuierlich Gberwachen und prifen zu kénnen, wurden
Sensoren in die Bricke eingelassen.

Auch ein Jahr nach der Baumalinahme bestéatigen weitere zusatzliche
Messungen und mehrere Vor-Ort-Prifungen des Karlsruher Instituts fur
Technologie die einwandfreie Funktionsweise der ertlichtigten Bricke.
Mit dieser Ertuchtigung lasst sich die Briicke dauerhaft stabilisieren und
fur zukinftige Anforderungen leistungsfahig machen.
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Faserverstarkter Beton mit hoher Druckfestigkeit

Bewahrt sich das neue Verfahren weiterhin im Pilotprojekt Beimerstetten,
dann ist hier eine Lésung fir zahllose orthotrope Stahlbriicken in
Deutschland gefunden. Denn mit HFB wird nicht nur notdirftig repariert.
Eine solche MaBnahme starkt die gesamte Briickenkonstruktion und
macht die gealterten Bauwerke wieder fit fur die Zukunft. Das liegt an
den besonderen Eigenschaften des Betons: Seine spezielle Rezeptur mit
den zugesetzten Stahl- und Kunststofffasern verleihen ihm eine sehr ho-
he Druckfestigkeit.

Wahrend herkdmmliche Stahlbetonverbundbauwerke aus 20 bis 25 cm
dicken Betonbauteilen bestehen, reichen bei hochfestem Beton 6 cm
Schichtstarke fur das Verstarken des Stahlbauwerkes aus. Das schlanke
Betonieren spart somit Gewicht und Material. AuRerdem schitzt HFB
durch seine hohe Dichtigkeit und Rissfreiheit die Stahlkonstruktion vor
eindringendem schadigendem Oberflichenwasser. Zugleich ist er ein
idealer Fahrbahnbelag, denn seine hohe Stabilitat verhindert effektiv und
dauerhaft die Bildung von Spurrillen und anderen Verwerfungen der
Fahrbahn.

Schnelles und effizientes Verfahren

Weitere Vorteile bieten die Schnelligkeit und Kosteneffizienz des Verfah-
rens. Denn mit einer zukunftssicheren Verstarkung der geschadigten
Brucken kann ein immenser Planungs- und Kostenaufwand mit zeitrau-
benden Neubauphasen verhindert werden. Vor allem lasst sich die ge-
samte Ertlichtigung in der Regel auch bei laufendem Verkehr mit einer
halbseitigen Fahrbahnsperrung durchfihren. Der Verkehr kann wahrend
der Bauphase Uber die Briicken flieRen, Vollsperrungen und Staus wer-
den weitgehend vermieden.

Ertuchtigung statt Neubau, kirzere Bauzeiten, sehr geringe Verkehrsbe-
eintréchtigung, und das bei mehreren tausend Briicken — mit dem Erfolg
dieses Pilotprojekts zeichnen sich die Innovationskraft und der wirtschaft-
liche Vorteil ab, den LEONHARD WEISS und seine Partner mit dem
HFB-Verfahren erarbeitet haben.

Text: ar/pp

Zusatzerlduterung Begrifflichkeiten:

SANIERUNG:
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Der Begriff wird in der Regel im Handwerk verwendet. Ein Gegenstand oder
Bauwerk, das in Teilen zerstért oder nicht mehr funktionsféhig ist, wird durch
Reparatur oder Austausch wieder einsatzfdhig gemacht.

INSTANDSETZUNG / ERHALTUNG:

Damit soll der Wert eines Bauteils erhalten bleiben. Der urspriingliche Zustand
wird in gleicher Weise wieder hergestelit, so dass sich die Eigenschaften des
Bauteils nicht &ndern.

ERTUCHTIGUNG:

Der bisherige Zustand eines Bauteils oder Gebdudes wird verbessert, wie bei
der Briicke in Beimerstetten: Die Tragféhigkeit wurde dort gegeniiber dem Ur-
zustand erhéht. Ein anderes Anwendungsbeispiel wére eine Verbesserung des
Lérmschutzes oder verbesserte Sicherheitseinrichtungen.

Bilder:
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Uber LEONHARD WEISS:

LEONHARD WEISS wurde im Jahr 1900 als reines Gleisbauunternehmen gegriindet.
Aus diesen Urspriingen hat sich heute eine innovative, mittelsténdische Unterneh-
mensgruppe mit 4.166 Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern entwickelt, das in nahezu allen
Sparten des Bauens tétig ist. Die Firmenphilosophie ruht im Wesentlichen auf den Sé&u-
len partnerschaftliche Zusammenarbeit, Termintreue, Schaffung von Werten und ganz-
heitliches Bauen. Eine intensive unternehmenseigene Forschungsarbeit bildet die Basis
fiir wegweisende Technologien, die wirtschaftlich und zugleich umweltfreundlich arbei-
ten.

Mit drei schlank organisierten operativen Geschéftsbereichen, dem Ingenieur- und
Schiisselfertigbau, dem Stralen- und Netzbau sowie dem Gleisinfrastrukturbau, wird
der vielféltige européische Markt bedient. Das Leistungsspektrum erstreckt sich von
Einzelleistungen nach Mal3 bis zur komplexen Gesamtlésung aus einer Hand - von
Kleinauftrdgen bis hin zu anspruchsvollen GroBBprojekten. Auftraggeber der 20 Standor-
te und 5 Tochterunternehmen in Deutschland sind nicht nur namhafte Grof3unterneh-
men, sondern auch viele kleine, starke Mittelsténdler sowie Bund, Lénder und Gemein-
den. Im europdischen Ausland ist das Unternehmen in den Regionen Skandinavien,
Baltikum, Mittel-/Osteuropa und in der Alpenregion (Osterreich, Schweiz) mit Niederlas-
sungen und Tochterunternehmen présent.

Einen besonderen Stellenwert genieft bei LEONHARD WEISS die Ausbildung junger
Menschen und die kontinuierliche Weiterbildung der Mitarbeiter/innen. Neben den je-
weils vorgegebenen Lerninhalten legt man bei LEONHARD WEISS zusétzlich Wert auf
die Zusammenarbeit auf der Baustelle, Qualitatssicherung, Fihrungsféhigkeit sowie
wirtschaftliches Denken und Handeln. Zahlreiche Erfolge der Auszubildenden auf Lan-
des- und Bundesebene bestétigen das durchdachte System und sichern dem Unter-
nehmen, als ausgezeichnetem TOP-Arbeitgeber Bau 2014 und 2015, auch in Zukunft
einen soliden Mitarbeiterstamm.

Ihr Kontakt:

LEONHARD WEISS GmbH & Co. KG www.leonhard —weiss.de

Eva-Maria Sidiropoulos Oliver Zscherpe

Bereichsleiterin Marketing Bereichsleiter Bauwerks-Instandsetzung und
Leonhard-Weiss-Stralle 2-3 Gussasphalt

74589 Satteldorf Leonhard-Weiss-Str. 22, 73037 Géppingen
P: +49 7951 33-2155 P +49 7161 602-1669

F: +49 7951 33-62155 o.zscherpe@leonhard-weiss.com
em.sidiropoulos@leonhard-weiss.com
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